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1 PROJEKTVORHABEN

Transportrouten, Schifffahrt und die Hafenstadte pragen seit jeher die Weserregion. Mit der
wirtschaftlichen Entwicklung der Hafen und der wachsenden Anzahl an immer gréRer

werdenden Schiffen nehmen auch die Anforderungen an die Bundeswasserstralle Weser zu.

Als Unterbehoérde der Wasserstraflien- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes (WSV) ist das
WasserstralRen- und Schifffahrisamt Weser-Jade-Nordsee (WSA WJN) fir den Ausbau und
die Unterhaltung der Bundeswasserstralte Weser verantwortlich. Hierunter fallt die geplante
Weseranpassung, unter der die Vorhaben Fahrrinnenanpassung der Auflenweser und

Fahrrinnenanpassung der Unterweser (Nord) zusammengefasst werden.

Ziel des Vorhabens in der Aullenweser ist die Anpassung der Fahrrinne an die Entwicklungen
im Schiffsverkehr zur Gewahrleistung einer tideunabhangigen Erreichbarkeit des
Containerterminals (CT) Bremerhaven fur Grof3containerschiffe mit einem Abladetiefgang von
maximal 13,50 m sowie die Gewahrleistung von Begegnungsverkehren in der aufleren

AuBenweser zur Reduzierung von Wartezeiten.

Dazu wird die Soll-Sohltiefe um ca. 1 m herabgesetzt. Die hafenbezogene Wendestelle bei
Bremerhaven soll ebenfalls auf das Mal} der angrenzenden geplanten Sohle vertieft werden.
Auferdem ist zwischen Weser-km 98 und km 110 eine Verschwenkung der Fahrrinne um bis
zu 240 m in Bereiche groRerer natirlicher Wassertiefen vorgesehen. Das ausgetonnte
Fahrwasser verandert sich dadurch nicht. Um in der &uBeren Aulenweser
Begegnungsverkehre zu gewahrleisten, soll die Fahrrinne zwischen Weser-km 99 und km 130

von 300 m auf 380 m verbreitert werden.

Ziel des Vorhabens in der Unterweser (Nord) ist die Anpassung der Fahrrinne an die
Entwicklung im Schiffsverkehr. Mit der Fahrrinnenanpassung zwischen Bremerhaven und
Brake soll die tideabhangige Erreichbarkeit des Hafens Brake fir Schiffe mit einem
Abladetiefgang von maximal 12,80 m ermdglicht werden. Dazu wird die Soll-Sohltiefe

zwischen Nordenham und Brake um ca. 1 m herabgesetzt.

Natur- und Umweltschutz haben bei den geplanten Anpassungsmafnahmen einen hohen
Stellenwert. Okologische und naturschutzfachliche sowie wasserwirtschaftliche MaRnahmen

werden von Anfang in die Planung einbezogen.

2 VERFAHREN

Die Vorhaben ,Fahrrinnenanpassung der Unterweser (Nord)“ und ,Fahrrinnenanpassung der
AuBenweser® wurden 2016 im Bundesverkehrswegeplan 2030 mit der hdchsten
Dringlichkeitsstufe ,Vordringlicher Bedarf-Engpassbeseitigung” eingestuft. AuRerdem wurden
sie in den Bedarfsplan fir die Bundeswasserstralen aufgenommen und im
Bundeswasserstrallenausbaugesetz (WaStrAbG) aufgeflhrt (sog. gesetzliche

Bedarfsfeststellung).
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Am 1. April 2020 trat das MaRBnahmengesetzvorbereitungsgesetz (MgvG) in Kraft. Mit ihm
wurde ein Verfahren geschaffen, mit dem Verkehrsinfrastrukturprojekte durch Gesetz anstelle
eines Verwaltungsaktes (Planfeststellungsbeschluss) zugelassen werden kénnen. Die beiden
Vorhaben der Weseranpassung gehéren zu den insgesamt 28 Projekten, die Uber dieses
Verfahren zugelassen werden sollen. Die Generaldirektion Wasserstraflen und Schifffahrt
(GDWS) beauftragte das WSA WJN mit der Planung der Wasserstraltenausbauvorhaben
nach dem MgvG.

Das MgvG sieht als ersten Schritt die frihe Offentlichkeitsbeteiligung vor. In diesem
Verfahrensschritt informiert das WSA die betroffene Offentlichkeit (iber die Ziele der Vorhaben,
die Mittel, die erforderlich sind, um die Vorhaben zu verwirklichen und die voraussichtlichen

Auswirkungen.

An die friihe Offentlichkeitsbeteiligung schlieRt das sog. vorbereitende Verfahren an. Dieses

wird von der GDWS als zustandige Behdrde durchgefihrt und umfasst:

. die Unterrichtung uber den Untersuchungsrahmen,
. das Anhdérungsverfahren sowie
. die Erstellung eines Abschlussberichts.

Erst nach Abschluss des Anhérungsverfahrens wird endgiiltig entschieden, ob das Verfahren
als Planfeststellungsverfahren nach dem Verwaltungsverfahrensgesetz (VwVfG) fortgesetzt
und mittels Verwaltungsakt in Gestalt eines Planfeststellungsbeschlusses abgeschlossen
werden soll oder die Vorhabenzulassung durch MaRnahmengesetz durch den Deutschen
Bundestag erfolgen soll.

Der Trager des Vorhabens (TdV) flr beide Vorhaben ist das Wasserstralen- und
Schifffahrtsamt Weser-Jade-Nordsee, Am Alten Vorhafen 1, 27568 Bremerhaven.

Die zustéandige Behdrde ist die Generaldirektion WasserstralRen und Schifffahrt (GDWS)
Am Propsthof 51, 53121 Bonn.

3 FRUHE OFFENTLICHKEITSBETEILIGUNG

Die frihe Offentlichkeitsbeteiligung fir die Anpassung der AuRenweser und der Unterweser

(Nord) zwischen Bremerhaven und Brake hat im Herbst 2021 stattgefunden.

Das Ziel war die direkte Kommunikation mit allen Personen und Tragern 6ffentlicher Belange,
deren Belange durch die geplanten Vorhaben beriihrt werden kénnen. Dazu wurden Uber eine
Internetseite  informiert, ein  Online-Diskussionsforum eingerichtet und Prasenz-
veranstaltungen abgehalten. Das gewahlte Format ermdglichte es, Impulse der

Teilnehmenden zu sammeln und vorhandene Gestaltungsmaoglichkeiten aufzuzeigen.
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Fir die Trager offentlicher Belange — also die auf regionaler und kommunaler Ebene sowie
auf Landesebene verantwortlichen Institutionen / Behdrden — erfolgte eine direkte schriftliche
Einladung (s. Anlage 1). Betroffene Birgerinnen und Birger, Verbande, Initiativen und die
Presse wurden Uber die klassische Pressearbeit (s. Anlage 2) sowie die Internetseiten des

TdV inkl. eines Info-Briefs (s. Anlage 3) informiert.

Die friihe Offentlichkeitsbeteiligung setzte sich aus den folgenden Teilen zusammen.

3.1 Internetauftritt

Die eigenstandige Projekt-Internetseite (www.weseranpassung.wsv.de) bietet vielfaltige
Informationen sowohl zum Projekt an sich als auch zur frilhen Offentlichkeitsbeteiligung.
Frihzeitig wurden die geplanten Informationsveranstaltungen in Bremerhaven und Elsfleth
sowie die entsprechenden Anmeldemaéglichkeiten via Telefon und der eigens eingerichteten

Beteiligungsplattform bekannt gegeben.

Zeitnah nach der Durchflihrung der letzten Informationsveranstaltung wurde die vom TdV im
Rahmen der Veranstaltungen gehaltene Prasentation zur Verfligung gestellt. Das Ergebnis
der friihen Offentlichkeitsbeteiligung wird in Form dieses Berichts ebenfalls auf der

Projekt-Internetseite veroéffentlicht.

3.2 Partizipationsplattform

Neben der Projekt-Internetseite wurde eine Partizipationsplattform fir die frihe
Offentlichkeitsbeteiligung zur Weseranpassung erstellt. Auf dieser Plattform konnte sich die
Offentlichkeit tiber die geplanten Informationsveranstaltungen informieren, sich zu diesen

anmelden und sich im Rahmen eines freigeschalteten Diskussionsforums auf3ern.

In dem digital moderierten Diskussionsforum — das im Zeitraum zwischen dem 04. Oktober
bis zum 19. November 2021 freigeschaltet war — konnten Fragen gestellt, Anmerkungen
eingestellt und mit den Fachleuten des TdV Uber das Vorhaben diskutiert werden. Das Forum
wurde seitens der Offentlichkeit mit insgesamt zehn Beitrdgen zuriickhaltend in Anspruch
genommen. Eine Woche nach Beendigung der Informationsveranstaltungen wurde das

Diskussionsforum geschlossen und damit die friihe Offentlichkeitsbeteiligung abgeschlossen.

Die Partizipationsplattform ist jedoch weiterhin aktiv, da hierliber die im weiteren Verfahren
noch erscheinenden Info-Briefe Uber das Vorhaben zur Weseranpassung in digitaler Form

versendet werden.

3.3 Informationsveranstaltungen in Bremerhaven und Elsfleth
Im Zeitraum zwischen dem 01. November und 11. November 2021 fiihrte der TdV insgesamt

15 Informationsveranstaltungen in Bremerhaven und Elsfleth durch.
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Der Ablauf der Informationsveranstaltungen war stets identisch. Im ersten Teil der
Veranstaltungen erfolgte ein ca. 30-mintiger einleitender Vortrag des TdVs (s. Anlage 4) mit

folgenden Inhaltsschwerpunkten:

. Ausbauziele

. Verfahren

. MalRnahmen

. Auswirkungen

. Nachste Schritte

Im zweiten Teil der ca. zweistlindigen Veranstaltungen schloss sich der fachliche Austausch
mit den Teilnehmenden an. Dabei konnten Fragen gestellt werden, die nach dem derzeitigen
Sachstand vom TdV beantwortet wurden. Es bestand auch die Gelegenheit, Meinungen zu
aulRern. Um zielfihrende Diskussionen in kleineren Kreisen zu ermdglichen, war die
Teilnehmerzahl an beiden Veranstaltungsorten auf jeweils maximal 25 Personen pro
Gesprach beschrankt. Insgesamt besuchten etwa 180 Teilnehmende mit einem breiten

Interessenspektrum die durchgefiihrten Veranstaltungen.

Die insgesamt 15 Informationsgesprache wurden wie folgt durchgefihrt:

. 01. November 2021 10.00-12.00 Uhr, Bremerhaven, WSA Weser-Jade-Nordsee
. 01. November 2021 17.00-19.00 Uhr, Bremerhaven, WSA Weser-Jade-Nordsee
. 02. November 2021 10.00-12.00 Uhr, Bremerhaven, WSA Weser-Jade-Nordsee
. 03. November 2021 14.00-16.00 Uhr, Bremerhaven, WSA Weser-Jade-Nordsee
. 03. November 2021 17.00-19.00 Uhr, Bremerhaven, WSA Weser-Jade-Nordsee
. 04. November 2021 10.00-12.00 Uhr, Bremerhaven, WSA Weser-Jade-Nordsee
. 04. November 2021 14.00-16.00 Uhr, Bremerhaven, WSA Weser-Jade-Nordsee
. 08. November 2021 10.00-12.00 Uhr, Elsfleth, Heye-Stiftung/Burger- und Kulturbiro
. 08. November 2021 14.00-16.00 Uhr, Elsfleth, Heye-Stiftung/Burger- und Kulturbiro
. 08. November 2021 17.00-19.00 Uhr, Elsfleth, Heye-Stiftung/Burger- und Kulturbiro
. 09. November 2021 10.00-12.00 Uhr, Elsfleth, Heye-Stiftung/Biirger- und Kulturbiiro
. 10. November 2021 10.00-12.00 Uhr, Elsfleth, Heye-Stiftung/Blirger- und Kulturbiro
. 10. November 2021 17.00-19.00 Uhr, Elsfleth, Heye-Stiftung/Blirger- und Kulturbiro
. 11. November 2021 10.00-12.00 Uhr, Elsfleth, Heye-Stiftung/Blirger- und Kulturbiro
. 11. November 2021 14.00-16.00 Uhr, Elsfleth, Heye-Stiftung/Birger- und Kulturburo

Alle Informationsgesprache wurden mit Genehmigung der Teilnehmenden live vor Ort

aufgezeichnet und liegen dem TdV als vollstandige Protokolle in Schriftform vor.
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4 ERGEBNIS DER FRUHEN OFFENTLICHKEITSBETEILIGUNG

Alle Informationsgesprache liefen sehr konstruktiv und unter reger Beteiligung der
Teilnehmerinnen und Teilnehmer ab. In vielen Veranstaltungen entwickelten sich auch

Diskussionen unter den Teilnehmenden.

Die weit Uberwiegende Mehrheit der Teilnehmenden positionierte sich gegen die geplanten
Vorhaben. Zustimmung zum Projekt und positive Aspekte des Vorhabens wurden nur von
wenigen Personen vorgetragen; hierbei wurden vor allem die Sicherung von Arbeitsplatzen
weit Uber den eigentlichen Hafenbetrieb hinaus, die Starkung der wirtschaftlichen Bedeutung
einer eher strukturschwachen Region und die Vorteile des umweltfreundlichen Transport-
Verkehrsmittels ,Schiff* versus ,LKW* betont.

Kritik am Projektvorhaben bzw. persénliche Statements und/oder konkrete Fragen zu
bestimmten Themen wurden sehr vielféltig geduflert. Nachfolgend werden diejenigen
Themenschwerpunkte aufgefiihrt, welche die Informationsveranstaltungen pragten. Die
Reihenfolge der aufgelisteten Themen richtet sich primadr nach der Haufigkeit der

vorgebrachten Themen und nimmt von oben nach unten ab.

4.1 Verschlickung

Die zunehmende Verschlickung der Ufer und Seitenarme wird von den Birgerinnen und
Blrgern sehr stark wahrgenommen und die damit einhergehenden Beeintrachtigungen
werden als gravierend eingestuft. Sie betrifft die Weser inkl. ihrer Seitenarme, die Siele, die
Zu- und Entwasserungskanale und -graben binnendeichs, die Uferbereiche, die vorhandenen
Strande, die Sportboothafen und deren Zufahrten sowie die Anlegestellen der Ruderclubs.
Uber die Jahre hat sich der Zustand sowohl von der Menge als auch von der &rtlichen
Ausbreitung immer weiter verschlechtert. Im Zuge der geplanten Weseranpassung erwarten
die Teilnehmenden eine weiter zunehmende Verschlickung. Darunter leide die Attraktivitat der
Weser als Erholungsgebiet und die durch notwendige Unterhaltungsbaggerungen
entstehenden Kosten seien flir Sportboothafen kaum noch zu finanzieren. Stark betroffen sei

aullerdem das Strandbad in Nordenham, bei dem weiterhin kein Badebetrieb mdglich sei.

Der TdV erlauterte, dass die Bundesanstalt flir Wasserbau den Einfluss der Weseranpassung
auf die Hydrodynamik und den Sedimenttransport untersucht. Generell wird sich durch die
Vertiefung die Stromung auf die Rinne konzentrieren. Damit einher gehen verringerte
Stromungsgeschwindigkeiten in den Seitenbereichen, wodurch dort mit einer hoheren
Sedimentation zu rechnen ist. AuRerdem wird sich die Brackwasserzone stromaufwarts

verschieben, was zu einer Verlagerung des schlickgepragten Bereiches fuhrt.

Gemal dem TdV wird es daher in der Tendenz zu einer Verstarkung der Verschlickung in den
Seitenarmen und damit auch in den Hafen kommen. Diese Effekte sind allerdings auch aktuell
zu verzeichnen. Die Unterhaltungsschwerpunkte und damit die Bereiche hoher
Schlicksedimentation sind sehr stark oberwasserabhangig. Diese Abhangigkeit ist, ob mit oder

ohne Ausbau, nicht aufzulosen.
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Betroffene, wie z.B. Yachthafen, kénnen im Rahmen des Anhdrungsverfahrens
Einwendungen und Stellungnahmen abgeben und ihre Betroffenheit damit rechtlich geltend
machen. Die GDWS als zustandige Behdrde wird in dem nach dem MgvG zu erstellenden
Abschlussbericht den Sachverhalt darstellen und vorlaufig bewerten. AuRerdem erfolgt eine
Darstellung, ob dem TdV Auflagen zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen zu erteilen sind.
Sollte das Verfahren als Planfeststellungsverfahren nach dem VwV{G fortgefuhrt werden, wird
die GDWS in einem Planfeststellungsbeschluss eine Abwagung treffen und ggf. dem Trager
des Vorhabens (WSA WJN) Auflagen erteilen.

Zur zunehmenden Verschlickung des Strandbads in Nordenham fiihrt der TdV aus, dass diese
Entwicklung im Wesentlichen eine Folge des Buhnenbaus ist, durch den sich die Strémung in
die Flussmitte verlagert. Da Nordenham in der Brackwasserzone liegt, lagert sich in den
stromungsberuhigten Uferbereichen Schlick an. Dieses ist ein beabsichtigter Effekt und dient

zum Schutz der Ufer vor Erosion.

Der Vertreter eines Kanuvereins berichtete von einer Anlegestelle an der Strohauser Plate,
die durch die zunehmende Verschlickung immer seltener angefahren werden kann. Seitens
des TdVs wurde dem Teilnehmer angeboten, sich im Nachgang an die Veranstaltung beim
WSA WJN zu melden, um zu eruieren, ob lokal eine Mdglichkeit zur Verbesserung der
Situation geschaffen werden kann. Der TdV betont, dass er als lokaler Akteur um den
Interessenausgleich bemiiht ist und ein solches Herantreten an das WSA WJN auch

unabhangig von der Weseranpassung erwiinscht ist.

4.2 Versalzung (Generalplan Wesermarsch)

Eine mdgliche Zunahme des Salzgehaltes in den Zuwasserungsgraben in der Wesermarsch
war ein weiteres intensiv diskutiertes Thema, welches gerade fir die Landwirtschaft, die das
Wasser zur Trankung und Kehrung des Viehs auf den Weiden nutzt, von Bedeutung ist. Das
Thema wurde von den Teilnehmenden eng mit dem Generalplan Wesermarsch verknupft.
Dabei wurde die Sorge geaulert, dass die Realisierung des Generalplans an die
Weservertiefung gebunden ist und erst mit bzw. nach deren Vertiefung als Kompensation

erfolgen wird.

Der TdV informierte, dass der Generalplan in der Ganze mit seinen vielen TeilmaRnahmen
ein niedersachsisches Vorhaben fur die Neuordnung der Zu- und Entwasserung in der
Wesermarsch ist. Das Land Niedersachsen wird sowohl das Genehmigungsverfahren
durchfiihren, als auch die Umsetzung des Generalplanes tbernehmen. Es besteht die
Moglichkeit der finanziellen Beteiligung des Bundes an dem Generalplan, durch die ein
Teilabschnitt vorzeitig umgesetzt werden soll. Dieses betrifft den Neubau eines Kanals
zwischen dem Strohauser Siel und dem Beckumer Siel einschlielich eines neuen
Schopfwerks in Beckum. Dieses ermdglicht die Zuwasserung aus dem sudlicher gelegenen
Siel, wodurch der Wesermarsch salzdrmeres Wasser zugeflihrt werden kann. Dieser

Teilabschnitt soll vor der Umsetzung der Weseranpassung fertiggestellt sein.
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4.3 Altschéden / Altlasten

Im Zusammenhang mit dem Generalplan Wesermarsch wurde in einigen Veranstaltungen die
Forderung erhoben, dass es vor einer erneuten Weseranpassung zu einer Behebung der
Altlasten vorangegangener Weseranpassungen kommen miusse. In diesem Zusammenhang
wurde dem TdV die Frage gestellt, ob noch etwaige Altschaden bertcksichtigt werden oder

ob sich die jetzige Kompensation nur auf die geplanten Vorhaben beziehe.

Der TdV erlauterte, dass es aus seiner Sicht rechtlich keine Summierung von Ausbaufolgen
gibt. Die letzte durchgefiihrte Weseranpassung war der im Jahr 1999 umgesetzte SKN 14m-
Ausbau in der Aulenweser, dessen Beweissicherung 2011 abschlossen wurde. Dabei wurden

keine zuzurechnenden Folgen, die Uber das prognostizierte Malk hinaus gingen, festgestellt.

4.4 Rechtlicher Rahmen des Verfahrens (MgvG)
Einige Anwesende kritisierten das neue MgvG als ,, Taschenspielertrick“ und mutmafiten, dass
hiermit der gewohnte Rechtsrahmen aus dem Planfeststellungsverfahren mit den damit

einhergehenden Klagemadglichkeiten umgangen werden soll.

Der TdV prazisierte die einzelnen Bausteine des neuen Verfahrens und verwies darauf, dass
erst nach dem Anhoérungsverfahren entschieden wird, ob das Verfahren nach MalRgabe der
Planfeststellungsregelungen fortgesetzt und ggf. mittels Planfeststellungsbeschluss
abgeschlossen werden soll oder die Vorhabenzulassung durch MalRnahmengesetz durch den

Deutschen Bundestag erfolgen soll.

AuBerdem wurde deutlich gemacht, dass das Ergebnis des Zulassungsverfahrens
ergebnisoffen ist. Gemal TdV werden durch das MgvG weder qualitative noch quantitative
Abstriche hinsichtlich des Untersuchungsrahmens gegenuber einem Planfeststellungs-
verfahren gemacht. Zudem werden die Trager Offentlicher Belange und die betroffene
Offentlichkeit ausreichend Zeit haben, sich die Untersuchungsergebnisse anzusehen und
entsprechende Stellungnahmen bzw. Einwendungen einzureichen. Im Rahmen des
Anhorungsverfahrens werden die eingebrachten Belange erértert und eine Einschatzung der
Lander Bremen und Niedersachsen zum Einvernehmen beziglich Landeskultur und
Wasserwirtschaft abgegeben. Die Einwendungen und Stellungnahmen bilden die Grundlage
fur eine Bewertung der zustadndigen Behdrde in deren Abschlussbericht. Dieser bildet nach
MgvG die Grundlage fur die Entscheidung des Bundestags im Gesetzgebungsverfahren

(soweit das Verfahren nicht als Planfeststellungsverfahren nach dem VwVfG fortgefuhrt wird).

4.5 Betroffenheiten / Einwendungen
Einzelne Teilnehmerinnen und Teilnehmer trugen in den Veranstaltungen direkt die von ihnen
befiirchteten nachteiligen Betroffenheiten durch die geplanten Vorhaben vor und erkundigten

sich bzgl. ihres weiteren Vorgehens.
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Der TdV empfahl z.B. im Falle eines Anliegers mit beflirchteten Schaden am Grundstiick eine
Einwendung zu schreiben, in der die Problematik dargestellt wird. In der Vorhabenzulassung
kann dann eine Beweissicherung angeordnet werden. Wichtig ist, die Betroffenheit im

Anhdrungsverfahren zu artikulieren.

Der TdV wies ausdriicklich darauf hin, dass die frihe Offentlichkeitsbeteiligung nicht
Bestandteil des formalen Zulassungsverfahrens ist, so dass die getatigten AuRerungen in der
Informationsveranstaltung keine Einwendungen und Stellungnahmen im spateren

vorbereitenden Verfahren ersetzen.

4.6 Stromungsgeschwindigkeiten

Die Weser ist ein beliebtes Revier fir Wasserfreizeitaktivitditen wie z.B. Segeln, Rudern,
Sportboot- und Kanufahren. Vorsitzende und Mitglieder entsprechender Vereine waren haufig
unter den Teilnehmenden und beklagten die seit Jahren zunehmende FlieRgeschwindigkeit
der Weser. Diese sei, bedingt durch die bisherigen Ausbaumalnahmen, bereits jetzt sehr
hoch, wodurch die Aktivitaten der Sporttreibenden stark eingeschrankt seien und es teilweise
zu gefdhrlichen Situationen komme. Ubereinstimmend wird befiirchtet, dass sich die

Stromungsgeschwindigkeiten durch die geplante Weservertiefung weiter verstarken.

Nach Auskunft des TdV wird sich durch die geplante Weseranpassung die Strémung auf die
Fahrrinne konzentrieren. Dementsprechend wird es im Bereich der Fahrrinne zu einer
Erhdhung der FlieBgeschwindigkeit und in den Uferbereichen zu einer Verringerung der
Stréomungsgeschwindigkeit kommen. Im Rahmen der numerischen Modellierungen durch die
Bundesanstalt fir Wasserbau (BAW) werden die Anderungen der Strémungs-
geschwindigkeiten in einer hohen Auflésung berechnet. Da die Strdmungsgeschwindigkeiten
stark ortsabhdngig sind, kdénnen keine pauschalen Angaben Uber den gesamten

Betrachtungsraum gemacht werden.

4.7 Tidenhub / Deichsicherheit

Basierend auf der vom TdV gehaltenen Prasentation stellten die Teilnehmenden vertiefende
Fragen zu den Auswirkungen der geplanten Weseranpassung auf den Wasserstand. Auch
wenn das Ergebnis erst aus den noch anstehenden Modellierungen hervorgehen wird,

bestand grof3es Interesse an Einschatzungen bzgl. der erwarteten GréRenordnungen.

Die Anwesenden betonten die Wichtigkeit, in die Berechnungen auch die neuesten
Erkenntnisse aus der Klimaforschung einzubeziehen — sowohl was die Erhéhung des
Meeresspiegels  betrifft, als auch die Verdnderungen der meteorologischen
Rahmenbedingungen. Von Seiten des TdV wurde bekraftigt, dass bei den Modell-
untersuchungen der BAW die Aspekte Meeresspiegelanstieg und Klimawandel

Berlicksichtigung finden werden.
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Der TdV erlauterte, dass das Ausbauvorhaben den Tidenhub beeinflussen wird, eine genaue
Angabe aber erst nach Abschluss der numerischen Untersuchungen durch die BAW gemacht
werden kann. Nach Aussagen des TdV kann sich fir Prognosen an dem vorangegangenen
Planfeststellungsverfahren orientiert werden. Im Zeitraum zwischen 2002 und 2020 plante der
TdV bereits die Anpassung der AulRenweser und der Unterweser zwischen Nordenham und
Bremen mit grundsatzlich vergleichbaren Ausbauparametern. In Modelluntersuchungen
dieses friiheren Verfahrens wurde eine Erhéhung des Tidenhubs am Bremer Weserwehr um
neun Zentimeter prognostiziert, wobei das Tidehochwasser um drei Zentimeter ansteigt und
das Tideniedrigwasser um sechs Zentimeter absinkt. Der Einfluss auf den Tidenhub ist am
Weserwehr am gréBten und nimmt in Richtung Bremerhaven ab. Da im aktuellen Verfahren
eine weitere Optimierung der notwendigen Baggermengen durchgefiihrt wurde und zudem
der Ausbau des Streckenabschnitts Brake - Bremen (Unterweser Sud) entfallt, geht der TdV
davon aus, dass die Tidenhubanderung geringer ausfallen wird, als im letzten Verfahren

prognostiziert wurde.

Bei Fragen zu Auswirkungen der Weseranpassung auf die Hochwassersicherheit und vor
allem auf die Deichsicherheit positionierte sich der TdV eindeutig: Die Ausbauplanungen sind
in ihrer Wirkung auf den Hochwasserschutz zu bewerten. Insbesondere ist nachzuweisen,
dass die Anderungen des Hochwasserstandes bei extremen Sturmflutereignissen das
bestehende Hochwasserschutzniveau nicht beeintrachtigen werden (,Hochwasser-

neutralitat’). Die daflir notwendigen Untersuchungen werden durch die BAW durchgefihrt.

4.8 UmweltschutzmaBnahmen

Im Rahmen der Veranstaltungen informierte der TdV, dass es =zu erheblichen
Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft kommen wird. Die Auswirkungen werden im
Rahmen der Umweltvertraglichkeitspriifung untersucht und bewertet sowie anschlieend
ausgeglichen oder kompensiert. Der TdV zeigte hierfir ein Beispiel einer
Kompensationsmafinahme. In den Veranstaltungen wurde die Kritik gedaufRert, dass bei dem
vom TdV vorgestellten Beispiel zwar eine wertvolle Fldche geschaffen wurde, diese aber im
Verhaltnis zur gesamten von der MalRnahme betroffenen Flache nur der berihmte ,Tropfen
auf den heiRen Stein® sei. Laut TdV diente dies nur als ein Beispiel flr die bestehenden

Méoglichkeiten, das geplante Kompensationskonzept sei grofer dimensioniert.

Insbesondere von den Angelvereinen wurde die dullerst kritische Situation des ,Lebensraum
Weser® fur die heimischen Fischbestande beklagt. Durch menschliche Eingriffe seien die
Graben der Wesermarsch komplett tot, da typische Weserfischarten entweder ausgestorben
oder abgewandert seien. Ebenso bedenklich sei die Abnahme standiger Wasservogel-Zonen

und Laichgebiete in den Uferzonen.

In Bezug auf die angesprochenen Fischbestdnde in den Grabensystemen wies der TdV auf
die starke Abhangigkeit der Bestadnde vom jeweiligen Unterhaltungszustand der Graben hin.
Die Auswirkungen auf die Fischbesténde, wie auch auf sdmtliche andere Schutzguter, werden

im Rahmen der Umweltvertraglichkeitsprifung untersucht.
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Von Seiten der Teilnehmenden wurde angeregt, neben den aufliendeichs geplanten
Kompensationen auch in den Binnenflachen Kompensationsmafinahmen zu planen. Der TdV
nahm diese Anregung auf und wird sie — wenn moglich — im weiteren Verfahren
berucksichtigen. Der TdV ermutigte die Anwesenden explizit, weitere Ideen fir mdgliche

Kompensationsmaflinahmen einzubringen.

4.9 Wirtschaftlichkeit der MaBnahmen

In dem fachlichen Austausch wurde die Wirtschaftlichkeit der Weseranpassungen in Frage
gestellt. Der Fokus lag dabei auf der Unterweser (Nord). Es wurde geaulert, nur einzelne
Unternehmen wirden von dem Vorhaben profitieren, die Folgen gingen aber zu Lasten der
Allgemeinheit. Dieses sei gerade vor dem Hintergrund, dass ein Grofdteil der Guter aus
Futtermitteln fur die Massentierhaltung bestehe, was keine nachhaltige Wirtschaftsform sei

und deren Bedarf in Zukunft immer geringer werden wiirde, kritisch zu hinterfragen.

Der TdV wird fiir das Zulassungsverfahren Aussagen zur Wirtschaftlichkeit der Vorhaben
treffen. Im Rahmen der Aufnahme der Vorhaben in den Bundesverkehrswegeplan im Jahr
2002 wurde eine Nutzen-Kosten-Analyse durchgefiihrt, die im Jahr 2016 fir die Erstellung des
Bundesverkehrswegeplans 2030 aktualisiert wurde. Im Falle der Unterweser (Nord) wurde
das Projekt mit einem Nutzen-Kosten-Verhaltnis von 6,9 eingestellt und bei der AuRenweser
mit einem Nutzen-Kosten-Verhaltnis von 11,4. Diese Zahlen sind im Zuge der Vorhaben-
planung zu aktualisieren. Die fur die Analyse exakt zu verwendenden Kriterien waren dem
TdV zum Zeitpunkt der Informationsgesprache nicht bekannt. Insofern konnte die Frage nicht
beantwortet werden, ob in die Kosten-Nutzen-Analyse auch Erkenntnisse des Klimawandels
oder vorhandene Schaden wie z.B. an den Strdnden in Nordenham und Brake oder die

Nachhaltigkeit der Massentierhaltung einbezogen werden.

4.10 Umlagerungsflachen

Auf entsprechende Rickfragen bestatigte der TdV, als Umlagerungsflachen fur den geplanten
Ausbau und die anschlieRende Unterhaltung ausschlieRlich mit den bereits vorhandenen
Umlagerungsflachen in der Auflenweser zu planen. Die Flachen werden im Rahmen ihrer
Zulassung beaufschlagt und werden in regelmaRigen Abstanden hinsichtlich ihrer
Auswirkungen auf die Umwelt geprift.

Weitere Nachfragen bezogen sich auf die vom TdV betriebene Strategie der Umlagerung.
Kritisch wurde von Seiten der Teilnehmenden angemerkt, dass bei den Umlagerungsflachen,
die nahe der Fahrrinne liegen, das Sediment nach kurzer Zeit wieder in die Weser verdriftet.
Auch wurde durch die zusatzliche Beaufschlagung der Umlagerungsflache am Leitdamm eine

weitere Schwachung des Fedderwader Priels befirchtet.

Der TdV erlauterte die Zielsetzung, das Sediment im Gesamtsystem zu belassen, sodass es
nicht zu einer verstarkten Erosion an der Flusssohle kommt. AuBerdem wird damit das
Verdriften des Sediments in die Watten ermdglicht, was zu einem Aufwachsen der Wattflachen

fuhrt. Dieses ist auch im Hinblick auf den fortschreitenden Meeresspiegelanstieg vorteilhaft.



Bericht zur friihen Offentlichkeitsbeteiligung 11

Auf Grundlage der numerischen Modellierungen der BAW werden Aussagen zur Morphologie
und zum Sedimenttransport in der AuBenweser und somit auch zum Fedderwarder Priel

gemacht.

4.1 Folgen der MaBnahme / Unterhaltungsaufwand

Die Gewahrleistung der planfestgestellten Sohltiefe erfordert eine permanente Unterhaltung
durch den TdV. Die Unterhaltungsbaggermengen werden im Zuge der Weseranpassung
signifikant zunehmen. Genauere Aussagen zu den GroéRenordnungen konnte der TdV zum
Zeitpunkt der Informationsgesprache nicht tatigen, diese werden im Verlauf der Planungen
bestimmt. Die Ergebnisse werden sowohl bei der Umweltvertraglichkeitsprifung als auch bei
der Nutzen-Kosten-Analyse berucksichtigt.

Auf gezielte Nachfragen bzgl. der geschéatzten Kosten des Vorhabens informierte der TdV
dariiber, dass fir die Projekte im Bundesverkehrswegeplan Kosten von 100 Millionen Euro

eingestellt sind.

4.12 Landeriibergreifende Hafenstrategie

Ein durchgéangiger Kritikpunkt an der Weseranpassung von Seiten der Teilnehmenden ist die
als mangelhaft angesehene Hafenkooperation. Der Tiefwasserhafen in Wilhelmshaven solle
bei der Planung der Weseranpassung als Alternative bericksichtigt werden. Von
Steuergeldern bezahlt, kbnnen im Weser-Jade-Port fast alle Schiffe tideunabhangig zu jeder
Zeit anlegen, so die Meinungen aus dem Publikum. Aulierdem sei auf Grund der o6rtlichen
Gegebenheiten Bremerhaven nicht in der Lage, mit den Hafen in Rotterdam, Antwerpen oder

auch Wilhelmshaven in Konkurrenz zu treten.

Der TdV fiihrte aus, dass sein Planungsauftrag die Anpassung der Aulenweser sowie der
Unterweser (Nord) ist. Eine landerlbergreifende Hafenstrategie zu entwickeln ist ein
politisches Ziel, das aul3erhalb des Wirkbereiches des TdV liegt. Das Ziel der Antragsstellung
ist die hdhere Auslastung der bestehenden Schiffsverkehre auf der Aul3en- und Unterweser
und die Gewahrleistung des sicheren Schiffsverkehrs zu den Weserhafen. Es soll kein

Wettbewerbsvorteil zu den Hafen in Rotterdam oder Antwerpen entstehen.
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5 ZUKUNFTIGE BETEILIGUNG DER OFFENTLICHKEIT

Der TdV wird die Offentlichkeit auch kiinftig aktiv tber die anstehenden Verfahrensschritte,
die weiteren Entwicklungen und die moglichen Umsetzungen der Projektvorhaben
informieren. Haufigkeit sowie Art und Umfang der Beteiligung werden an dem Bedarf, den
gesetzlichen Anforderungen und dem Projektfortschritt ausgerichtet. Vorgesehen sind zum
jetzigen Zeitpunkt laufende Aktualisierungen des Internetauftritts, Pressemitteilungen sowie

regelmaRige Aussendungen des digitalen Info-Briefs an die angemeldeten Abonnenten.

Dieser Bericht wird als Ergebnis der friihen Offentlichkeitsbeteiligung auf der Internetseite des
TdV eingestellt.

Nach Abschluss der friilhen Offentlichkeitsbeteiligung wird vom TdV ein Antrag auf
Durchfuhrung eines vorbereitenden Verfahrens bei der GDWS gestellt. Das vorbereitende
Verfahren sieht als ersten Verfahrensschritt eine Unterrichtung (ber den
Untersuchungsrahmen nach § 6 MgvG i.V.m § 15 des Gesetzes Uber die Umwelt-
vertraglichkeitsprifung vor. Nach den Vorschriften des MgvG muss die zustandige Behoérde
dem TdV, den zu beteiligenden Behdrden und der betroffenen Offentlichkeit vor der
Unterrichtung tber den Untersuchungsrahmen Gelegenheit zu einer Besprechung geben. Je
nach Entwicklung der Covid19-Infektionslage besteht die Moglichkeit, in Anwendung des
Planungssicherstellungsgesetzes auf diesen sog. Scopingtermin zu verzichten und
stattdessen eine Online-Konsultation durchzufihren. Diese umfasst den Gegenstand, den
Umfang und die Methoden der Umweltvertraglichkeitspriifung und der weiteren mit dem
Verkehrsinfrastrukturprojekt verbundenen Umweltpriiffungen (z.B. Vereinbarkeit mit den

Regelungen des Habitatschutzes, des Artenschutzes und der Wasserrahmenrichtlinie).
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Anlage 1: Einladungsschreiben Informationsgesprache

WSV.de

Wasserstrallen- und
Schifffahrtsverwaltung

des Bundes
WSA Weser-Jade-Nordsee

Postfach 12 05 61 - 27519 Bremerhaven

WasserstraBen- und
Schifffahrtsamt
Weser-Jade-Nordsee

Franziuseck 5
28199 Bremen

Am Alten Vorhafen 1
27568 Bremerhaven

Mozartstralle 32
26382 Wilhelmshaven

Fahrrinnenanpassung von Unter- und AuBenweser Ihr Zeichen

Einladung zu Informationsgesprichen fiir die friihe Offentlichkeits-

beteiligung zum Projekt ,Weseranpassung® Mein Zeichen

PF1-2

Datum
Sehr geehrte Damen und Herren, 1. Oktober 2021
Anne Schifer

hiermit lade ich Sie zu der Teilnahme an Informationsgespréachen im Telefon  +49 471 4835.302

Rahmen der frihen Offentlichkeitsbeteiligung zur Weseranpassung Telefax ~ +49 471 4835-210
ein. Zentrale +49 471 4835-0

. ) ) Telefax  +49 471 4835-210
In den ca. 2-stlindigen Veranstaltungen werde ich die geplanten wsa-weser-jade-nordsee@
MaRknahmen zur Fahrrinnenanpassung der Au3enweser und zur wey:bunc.de

. ] www.wsa-weser-jade-nord-
Fahrrinnenanpassung der Unterweser (Nord) zwischen Bremerhaven see.wsv.de

und Brake vorstellen. Dabei méchte ich die betroffene Offentlichkeit
Uber die Ziele des Projekts, die Mittel, die erforderlich sind, um das
Projekt zu verwirklichen, und die voraussichtlichen Auswirkungen
des Projekts informieren.

Insgesamt sind 20 Termine im Zeitraum vom 01. bis 11. November
2021 geplant. Die Informationstermine finden in Bremerhaven
(WasserstralRen- und Schifffahrtsamt Weser-Jade-Nordsee,

Am Alten Vorhafen 1, 27568 Bremerhaven) und Elsfleth
(Heye-Stiftung/Burger- und Kulturburo Elsfleth, Rathausplatz 3,
26931 Elsfleth) statt.

Bankverbindung
Bundeskasse
Dienstort Kiel
IBAN: DE18 2000 0000 0020
0010 66

Datenschutzhinweis: BIC: MARKDEF 1200

Ihre personenbezogenen Daten werden zur weiteren Bearbeitung und Korrespondenz entsprechend der Da-

tenschutzerklarung des WSA verarbeitet. Diese kénnen Sie Uber folgenden Link auf dem Intemetauftritt des

WSA abrufen: https:/fwww.wsa-weser-jade-nordsee.wsv.de/802-Datenschutz. Seite 1 von 2
Solite Ihnen ein Abruf der Datenschutzerklarung nicht méglich sein, kann diese lhnen auf Wunsch auch in Text-

form iibermittelt werden.
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Informationsgespriche zur friilhen Offentlichkeitsbeteiligung
»Weseranpassung“:

01. November 2021 in Bremerhaven

(10.00 — 12.00 Uhr; 14.00 — 16.00 Uhr; 17.00 — 19.00 Uhr)
02. November 2021 in Bremerhaven

(10.00 — 12.00 Uhr; 14.00 — 16.00 Uhr)

03. November 2021 in Bremerhaven

(10.00 — 12.00 Uhr; 14.00 — 16.00 Uhr; 17.00 — 19.00 Uhr)
04. November 2021 in Bremerhaven

(10.00 — 12.00 Uhr; 14.00 — 16.00 Uhr)

08. November 2021 in Elsfleth

(10.00 — 12.00 Uhr; 14.00 — 16.00 Uhr; 17.00 — 19.00 Uhr)
09. November 2021 in Elsfleth

(10.00 — 12.00 Uhr; 14.00 — 16.00 Uhr)

10. November 2021 in Elsfleth

(10.00 — 12.00 Uhr; 14.00 — 16.00 Uhr; 17.00 — 19.00 Uhr)
11. November 2021 in Elsfleth

(10.00 — 12.00 Uhr; 14.00 — 16.00 Uhr)

Die Teilnehmerzahl pro Informationsgesprach ist auf maximal

25 Personen beschrankt. Eine Teilnahme ist nur mit vorheriger
Anmeldung méglich. Sie kénnen sich flir ein Informationsgespréch
auf der neu eingerichteten Beteiligungsplattform anmelden unter
htttps://beteiligung-weseranpassung.wsv.de

Bei den Veranstaltungen sind die aktuell geltenden Corona-Schutz-
bestimmungen zu beachten.

Zusatzlich zu den Informationsgespréachen haben Sie vom

04. Oktober bis zum 19. November die Gelegenheit, auf der
Beteiligungsplattform im Rahmen eines Diskussionsforums Fragen
zu stellen, Beitrage einzustellen und mit den Planerinnen und Planern
des WSA Weser-Jade-Nordsee in einen fachlichen Austausch zu
treten.

Ich freue mich auf einen produktiven Dialog und eine rege Beteiligung
aller Interessierten.

Mit freundlichen Gruen
Im Auftrag

gez. Anne Schéfer (Projektleitung WSA Weser-Jade-Nordsee)

D )

WSV.de

WasserstralRen- und
Schifffahrtsverwaltung
des Bundes

Seite 2 von 2
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Anlage 2: Pressemitteilung Informationsgesprache

Pressemitteilung

Fahrrinnenanpassung von Unter- und
AuBenweser — Informationsveranstaltungen
zur frithen Offentlichkeitsbeteiligung (FOB)

vom 05.10.2021

Das WasserstraRen- und Schifffahrtsamt (WSA) Weser-Jade-Nordsee bie-
tet die Gelegenheit zur Information iiber das Projekt ,\\WWeseranpassung®. Als
,Weseranpassung" werden die zwei Vorhaben ,Fahrrinnenanpassung der
AuRenweser” und ,Fahrrinnenanpassung der Unterweser (Nord) zwischen
Bremerhaven und Brake" bezeichnet.

In der Zeit vom 01. bis 11. November 2021 werden die Fachleute des WSA
Weser-Jade-Nordsee die interessierte Offentlichkeit iiber die geplanten
MaRnahmen und die weiteren Planungsschritte informieren. Hierzu finden
je zehn Informationsveranstaltungen in Bremerhaven (Wasserstralen- und
Schifffahrtsamt Weser-Jade-Nordsee, Raum Weser, Am Alten Vorhafen 1,
27568 Bremerhaven) und Elsfleth (Heye-Stiftung/Biirger- und Kulturbiiro
Elsfleth, Rathausplatz 3, 26931 Elsfleth) statt.

Llch freue mich auf einen produktiven Dialog sowie auf die rege Beteiligung
aller Interessierten” sagt Ulrich Giinther, Fachbereichsleiter des WSA We-
ser-Jade-Nordsee. Die genauen Termine kdnnen abgerufen werden unter
https://beteiligung-weseranpassung.wsv.de

Da die Anzahl der Teilnehmenden bei den Informationsgesprachen auf je-
weils 25 Personen begrenzt ist, wird um eine vorherige Anmeldung unter
der genannten Internetseite gebeten. Bei den Veranstaltungen sind die ak-
tuell geltenden Corona-Schutzbestimmungen zu beachten.

Weitere Anmeldemdglichkeit: Jirgen IRleib, N-Komm Agentur fir Nachhal-
tigkeits-Kommunikation UG, Ziegelhiittenweg 45, 60598 Frankfurt am Main,
Tel. 069 / 780 595 19.

Zusétzlich zu den Informationsveranstaltungen besteht vom 04. Oktober bis
zum 19. November 2021 die Méglichkeit, auf der Beteiligungsplattform im
Rahmen eines Diskussionsforums Fragen zu stellen, Beitrdge einzustellen

D )

WSV.de

WasserstraRen- und
Schifffahrtsverwaltung
des Bundes

WasserstraBen- und
Schifffahrtsamt
Weser-Jade-Nordsee

Am Alten Vorhafen 1
27568 Bremerhaven
www.wsa-weser-jade-nord-
see.wsv.de

Anne Schifer
Projektleitung

Telefon  +49 471 4835-0
anne.schaefer@wsv.bund.de
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und mit den Planerinnen und Planern des WSA Weser-Jade-Nordsee in ei-
nen fachlichen Austausch zu treten.

Hintergrund

Die BundeswasserstralRenprojekte ,Anpassung der AuRenweser‘ und ,An-
passung der Unterweser (Nord)* wurden aufgrund ihrer Bedeutung in das
neue MalRnahmengesetzvorbereitungsgesetz (MgvG) aufgenommen.

Das MgvG sieht dabei eine friihe Offentlichkeitsbeteiligung vor.

Nach Abschluss der frithen Offentlichkeitsbeteiligung sind vor einer Zulas-
sung der Vorhaben weitere Verfahrensschritte unter Beteiligung von Fach-
behérden und der Offentlichkeit durchzufiihren.

Zur Festlegung eines Untersuchungsrahmens fiir den Bericht zu den vo-
raussichtlichen Umweltauswirkungen der beiden Vorhaben ist der betroffe-
nen Offentlichkeit neben den Fachbehérden Gelegenheit zu einer Bespre-
chung zu geben. Dies ist im Friihjahr 2022 vorgesehen.

Nach Erstellung aller Planunterlagen folgt das sogenannte Anhérungsver-
fahren, bei dem Stellungnahmen von Fachbehérden und Vereinigungen
eingeholt werden und bei dem die von dem Vorhaben Betroffenen Einwen-
dungen erheben kénnen. Darauf folgt noch ein Erérterungstermin.

Ziel des Vorhabens ,\Weseranpassung" ist die Anpassung der Fahrrinne in
der AuBenweser fir die Containerschifffahrt und der Fahrrinne in der Unter-
weser (Nord) zwischen Bremerhaven und Brake fir die Massengutschiff-
fahrt an die aktuellen Anforderungen von Hafenwirtschaft und Reedereien.
Zukiinftig soll ein groerer maximaler Abladetiefgang fir eine erhéhte Wirt-
schaftlichkeit bzw. Wettbewerbsféhigkeit sorgen.

Fur den Containerterminal Bremerhaven soll durch den Ausbau der Auf3en-
weser eine tideunabhéngige Erreichbarkeit fiir GroRcontainerschiffe mit ei-
nem Abladetiefgang von maximal 13,50 m ermdglicht werden.

Fir den Seehafen Brake soll durch den Ausbau der Unterweser (Nord) eine
tideabhéngige Erreichbarkeit fiir Massengutschiffe mit einem Abladetief-
gang von max. 12,80 m ermdglicht werden.

Bei den geplanten AnpassungsmaRnahmen haben der Natur- und Umwelt-
schutz einen hohen Stellenwert. Naturschutzfachliche und wasserwirt-
schaftliche Manahmen werden von Anfang an in das Projekt integriert, um
in den betroffenen Flussregionen dkologische und 6konomische Interessen
in Einklang zu bringen.

WWw.weseranpassung.wsv.de
https://beteiligung-weseranpassung.wsv.de

Seite 2 von 2
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Anlage 3: Digitaler Info-Brief

Falls der Info-Brief nicht korrekt dargestellt wird, nutzen Sie bitte die Webversion

$

WSV.de

WasserstraBen- und
Schifffahrtsverwaltung
des Bundes

Info-Brief 2/2021

Fahrrinnenanpassung der Aulenweser und
Fahrrinnenanpassung der Unterweser (Nord)
zwischen Bremerhaven und Brake

pr——

Herzlich willkommen heim zweiten Info-Brief zur Weseranpassung

Mit dem Info-Brief méchten wir in regelm&Rigen Absténden alle Interessierten Uber die
Fahrrinnenanpassung der Auienweser und die Fahrrinnenanpassung der Unterweser (Nord)
zwischen Bremerhaven und Brake informieren.

Informationsgesprache zur Weseranpassung

In unserem ersten Info-Brief informierten wir Sie Uber die Anfang November startenden
Informationsgesprache des Wasserstralen- und Schifffahrtsamts Weser-Jade-Nordsee zur
JWWeseranpassung". Ziel des Vorhabens ist die Anpassung der Fahrrinne in der AuRenweser flr die
Containerschifffahrt und die Anpassung der Fahrrinne in der Unterweser (Nord) zwischen
Bremerhaven und Brake flr die Massengutschifffahrt an die aktuellen Anforderungen von
Hafenwirtschaft und Reedereien.

Bel diesen Veranstaltungen méchten wir Sie, die interessierte Offentlichkeit, Uber die geplanten
Malnahmen und die weiteren Planungsschritte informieren. Dariiber hinaus kénnen betroffene
Birgerinnen und Birger in den ca. zweistindigen Veranstaltungen ihre Meinungen, Empfehlungen
und Ideen auRern.
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VI

Der November steht nun vor der Tlr und somit auch die insgesamt zehn Veranstaltungen im WSA
Weser-Jade-Nordsee in Bremerhaven. Die Tellnehmerzahl pro Veranstaltung ist auf maximal 25
Personen beschrankt und eine Teilnahme nur mit vorheriger Anmeldung auf unserer
Beteiligungsplattform maoglich. Unter https://beteiligung-weseranpassung.wsv.de finden Sie alle
Details zu den Terminen und erfahren, wie viele Platze in der von lhnen favorisierten Veranstaltung

aktuell noch zur Verfligung stehen.

In der Woche darauf, vom 08. bis 11. November, finden dann die zehn Veranstaltungen im Blrger-
und Kulturbiire in Elsfleth statt, zu denen Sie sich ebenfalls gerne noch anmelden kénnen. Bei allen
Veranstaltungen werden die aktuell geltenden Corona-Schutzbestimmungen beachtet. Darunter fallt
das Tragen einer Schutzmaske bis zum Platz und ein Mindestabstand der Teilnehmer
untereinander.

Sollten Sie keine Moglichkeit haben, an den Veranstaltungen persénlich teilzunehmen, so bietet

Ihnen ein Diskussionsforum die Gelegenheit, Fragen zu stellen und sich mit den Fachleuten des
WSA auszutauschen. Das Diskussionsforum finden Sie ebenfalls auf unserer Beteiligungsplattform.

Beteiligungsplattform

Hintergrund und weitere Schritte zu den Vorhaben

Die Vorhaben ,Fahrrinnenanpassung der Auenweser" und ,Fahrrinnenanpassung der Unterweser
(Nord)” wurden aufgrund ihrer Bedeutung in das im April 2020 in Kraft getretene
Maflnahmengesetzvorbereitungsgesetz (MgvG) aufgenommen. Das bedeutet, dass die Vorhaben
durch Gesetz des Deutschen Bundestages zugelassen werden kénnen.

Das MgvG sieht als ersten Verfahrensschritt die frihe Offentlichkeitsbeteiligung vor — in dem wir uns
gerade befinden. Hierbei informiert das Wasserstralten- und Schifffahrtsamt Weser-Jade-Nordsee
als Trager des Vorhabens die betroffene Offentlichkeit Uber die Ziele der Vorhaben, die Mittel, die
erforderlich sind, um die Vorhaben zu verwirklichen, die mit den Vorhaben voraussichtlich
verbundenen Auswirkungen und gibt der Offentlichkeit Gelegenheit zur Aulierung und Erérterung.
Das Ergebnis der frihen Offentlichkeitsbeteiligung wird vom Wasserstraen- und Schifffahrtsamt
Weser-Jade-Nordsee dffentlich auf der Seite www.weseranpassung.wsv.de mitgeteilt.

Auf Antrag des Tragers des Vorhabens schlieRt an die frilhe Offentlichkeitsbeteiligung das
sogenannte vorbereitende Verfahren als formales Verfahren vor dem Gesetzgebungsverfahren an.
Dieses wird von der Generaldirektion Wasserstralten und Schifffahrt als zustandige Behérde
betrieben und umfasst

» die Unterrichtung Uber den Untersuchungsrahmen,
« ein Anhérungsverfahren sowie

« die Erstellung eines Abschlussberichts.

Das vorbereitende Verfahren sieht als ersten Verfahrensschritt eine Unterrichtung lUber den
Untersuchungsrahmen vor. Zur Festlegung des Untersuchungsrahmens zur Ermittiung der
Umweltauswirkungen der beiden Vorhaben wird der betroffenen Offentlichkeit und den
Fachbehorden Gelegenheit zu einer Besprechung gegeben. Dies ist im Frihjahr 2022 vorgesehen.
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Das MgvG schreibt als zweiten Verfahrensschritt des vorbereitenden Verfahrens ein
Anhérungsverfahren vor, welches nach der Erstellung aller Planungsunterlagen erfolgt. Beim
Anhorungsverfahren werden Stellungnahmen von Fachbehorden eingeholt und die von dem
Vorhaben Betroffenen sowie anerkannte Vereinigungen kénnen zu den Vorhaben Einwendungen
bzw. Stellungnahmen abgeben. Im Anschluss daran werden die eingegangenen Einwendungen und
Stellungnahmen mit den Beteiligten erortert. Diese Verfahrensschritte konnen zeitlich noch nicht
vorhergesagt werden.

Nach dem Anhérungsverfahren wird entschieden, ob die Vorhabenszulassung mittels
Planfeststellungsbeschluss (Verwaltungsverfahren) eder durch Maltnahmengesetz (Gesetz durch
den Deutschen Bundestag) erfolgen soll.

Projektseite Weseranpassung

Mit freundlichen GriiBen
Ihr Projektteam fiir die geplanten AnpassungsmaBnahmen der AuBenweser und der
Unterweser (Nord) zwischen Bremerhaven und Brake

Kontakt bei Fragen zur geplanten Fahrrinnenanpassung der Aullenweser und
Fahrrinnenanpassung der Unterweser (Nord)

Anne Schifer

Wasserstraien- und Schifffahrtsamt Weser-Jade-Nordsee
Projektleiterin Weseranpassung

E-Mail: Info.weseranpassung@wsv.bund.de

Ulrich Glinther

Wasserstraften- und Schifffahrtsamt Weser-Jade-Nordsee
Fachbereichsleiter Fachdienste

E-Mail: Info.weseranpassung@wsv.bund.de

hitps://weseranpassung.wsv.de

Wenn Sie den Newsletter nicht mehr erhalten wollen, klicken Sie auf folgenden Link:
Newsletter abbestellen
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Anlage 4: Vortragsfolien

Frithe Offentlichkeitsbeteiligung zur
Fahrrinnenanpassung der AuBenweser
und der Unterweser (Nord)

Ablauf

* Information

1. Ausbauziele
Verfahren
MaRnahmen
Auswirkungen
Nachste Schritte

o N

= Fachlicher Austausch

Y

WSV.de

WasserstraBBen- und
Schifffahrtsverwaltung
des Bundes
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Ausbauziele

AuRenweser

= Bundesverkehrswegeplan 2030
— Projekt W45 —

Anpassung der Fahrrinnentiefe
far den tideunabhangigen Verkehr
von Containerschiffen mit bis

zu 13,50 m Tiefgang

Unterweser (Nord)

= Bundesverkehrswegeplan 2030
— Projekt W46a —

Vertiefung der Unterweser fur
die tideabhangige Fahrt bis Brake
mit 12,80 m Tiefgang

Verfahren:
Gesetzliche Grundlagen

= BundeswasserstralRenausbaugesetz
[WaStrAbG]

= Bundesverkehrswegeplan 2030

= MaRnahmengesetzvorbereitungsgesetz
[MgvG]
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Verfahren:

MaRnahmengesetzvorbereitungsgesetz

Friihe Offentlichkeitsbeteiligung

Vorbereitendes Verfahren

Unterrichtung Gber den
Untersuchungsrahmen

Anhérungsverfahren

Abschlussbericht

$

WsV.de

Entscheidung
Uber die Art der Zulassung

4—{ Malknahmengesetz }—

Einvernehmen Landesbehdrden
(Landeskultur und Wasserwirtschaft)

¥

‘ Planfeststellungsverfahren

{

Einleitung des
Gesetzgebungsverfahrens (BMVI)

(Landeskultur und Wasserwirtschaft)

Einvernehmen Landesbehérden

[ 2 L 2
Entscheidung im Bundestag
T Gree Planfeststellungsbeschluss
Frithe Offentlichkeitsbeteiligung zur w;swl
. de
Fahrrinnenanpassung der AuBenweser Wasserstraten- und

und der Unterweser (Nord)

Schifffahrtsverwaltung
des Bundes
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MaRRnahmen: ‘.1

Ubersicht Wsvae

~¥
”““"‘\‘&\ LEGENDE

CUXHAVEN L
——  Fahminne

Diterrdorf Vearsch kung Fahrri
km 98 - 110

Derun Verbr g
® krn 99 - 130

AW

Baggerungen
km 69,5 - 119
———  km 55 - 58 Schlickstrecke
———  km 40 - 55 Transportkérperstrecke

- 1} Wendestelle
km 70,5 -73.3
km 58,5 - 59,0
km 42,5 -43,0

WILHELMSHAVEN

NORDENHAM BREMERHAVEN

UW Nord

MaBRnahmen: ‘.1

Sohllage st

UNTERWESER (NORD) AUSSENWESER

;lll L T

T

3 q rr ‘r‘ "w ]
Fahrrinnen-km

Nordenham Ubergang Leuchtturm
Wesertunnel Bremerhaven CT IV Verkehrszonen Alte Weser

(Wendestelle Brake)

km 43
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MaBRnahmen: ‘.1

. . wsv.d
Fahrrinnenbreite ‘

UNTERWESER (NORD) | AUSSENWESER

A 4

D N
&
[=]
3

Fahrrinnen-km

A O A i i
Nordenham CT llla Ubergang Leuchtturm
Brake Wesertunnel Bremerhaven CT IV Verkehrszonen Alte Weser

MaBRnahmen: ‘.1

Verschwenkung der Fahrrinne WV.de

|

T A

alle Fahmnne

Tonnenstrich Backoord
neue Fahrinng i ‘/

km 110

fom 100

N km 70
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MaBRnahmen: ‘.1

WsV.de
Baggermengen

km 120

« k10
BREMERHAVEN

«+—— Schlickstrecke

.m\

+—— Transportkérperstrecke

WILH IELMSI‘MIEN. - ,éEMER— Bm:.
NORDENHPM. HAVEN han 40
AuBRenweser Unterweser (Nord)
= rd. 5 Mio. m3? = rd. 1,3 Mio. m?

= davon Transportkdrperstrecke: 0,67 Mio. m®
= davon Schlickstrecke: 0,61 Mio. m?

MaRRnahmen: ‘.1

WsV.de

Baggermethoden

Wasserinjektionsverfahren (WI) K
= FEinsatz in der Transportkorperstrecke n

= Mobilisierung des Sediments durch
Wasserstrahl

=  Material bleibt vor Ort

Laderaumsaugbagger (Hopperbagger)

= Einsatz in allen Bereichen, in denen WI
nicht genutzt werden kann

= FEinsaugen des Sediments an Bord

= Material wird auf die Umlagerungsflachen
verbracht
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MaBRnahmen: ‘1

su WsV.de
Umlagerungsflachen
?%5?
km 130 el Weser % ®
CUXHAVEN
~ Dorum
K3 LEGENDE

LD Robbanplate

— Fahrrinne
Wremen
[ ] — Umlagerungsflache

Fedderwarder-
siel
Geeste

b3

BREMERHAVEN

WILHELMSHAVEN

g NORDENHAM
[ ]

Auswirkungen: ‘.1

WsV.de

Beispiele

Baggerungen
= Larm
= Stérung der Besiedelung der Gewassersohle G

Stromungsgeschwindigkeiten

= Hohere FlieRgeschwindigkeiten
in der Fahrrinne

= Niedrigere FlieRgeschwindigkeiten
an den Ufern

Wasserstiande
= Erhdhung des Tidehubs
Verschiebung der Brackwasserzone

= Verkleinerung der StulRwasserzone
in der Unterweser

= Verstarkter Salzeintrag in die Grabensysteme
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Auswirkungen: ‘.1

WsV.de

Umweltuntersuchungen

Bundesnaturschutzgesetz
= Umweltvertraglichkeitsprifungsbericht
= Fachbeitrag zur FFH-Vertraglichkeit

= Fachbeitrag zum Artenschutz

Wasserhaushaltsgesetz
= Fachbeitrag zur Vereinbarkeit mit WRRL

Festlegung des Untersuchungsrahmens
durch die Zustandige Behorde

Einbindungvon Tragern 6ffentlicher Belange
sowie der betroffenen Offentlichkeit

Auswirkungen: ‘.1

WSsV.de
Untersuchungen

= Erstellung neues digitales i
Gelandemodell-Wasser

= Simulationen von Schiffsfahrten

= Naturmessung und physikalische
Versuche zu Schiffswellen

= Nutzen- Kostenanalyse
= Umweltuntersuchungen
= Vegetationskartierung

= Fintenpopulation
= Makrozoobenthos
= Numerische Modellierung
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Auswirkungen:
Kompensationskonzept

Schwerpunkte

Schaffung von selten gewordenen
gewassermorphologischen Strukturen

. Unterrichtung tGber den

. Erstellung Planungsunterlagen

Kompensationen in Bereichen der
AuRenweser, Unterweser und der
Nebenfllisse

Schaffung von qualitatsvollen
Tidelebensraumen

Starkung der Erreichbarkeit vorhandener
Lebensraume (biologische Durchgangigkeit)

oty

Bereiche mit gedampftem Tideeinfluss
Flachwasserzonen

naturnahe Ufer mit typischen Biotopabfolgen
aus Watt, Réhrichtzonen und Auwald

Nachste Schritte

Untersuchungsrahmen
= Frilhjahr 2022

2 bis Mitte 2023

Anhdérungsverfahren
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Y

WSV.de

Wasserstralen- und

- ue & Schifffahrtsverwaltun
Vielen Dank fuir lhre Aufmerksamkeit! destundes

Friihe Offentlichkeitsbeteiligung zur E:dl
H de
Fahrrinnenanpassung der AuBenweser Wasserstraten- und
Schifffahrtsverwaltung
und der Unterweser (Nord) des Bundes




